
RECARGA 
VEHÍCULO ELÉCTRICO

PROTECCIÓN 
CONTRA 
SOBRETENSIONES

EV-CHECK REC
Sobretensiones permanentes + 
transitorias tipo 2 

Reconexión automática

Impedancia infinita

Precableado

Rearme seguro

IDEAL 
PARKING 

COMUNITARIO

ITC-BT-52

T
IE

M

POS DISPARO EN-50
55

0EL ÚNICOQUE CUMPLE CON LA NORMA



«Todos los circuitos deben estar protegidos contra sobretensiones temporales y transitorias»

«Los dispositivos contra sobretensiones temporales deben cumplir con la 
Norma UNE-EN 50550. El dispositivo de protección contra sobretensiones 
temporales puede instalarse en el circuito de recarga, junto a la estación de 
recarga o dentro de ella»

Instrucción Técnica Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones 
con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehículos 
eléctricos»

La ITC-BT 52 obliga a instalar protecciones

EV-CHECK REC
Reconexión automática
Único protector con rearme automático que cumple con los tiempos de 
disparo de la UNE-EN 50550.

EV-CHECK MAX
Exterior urbano y parkings comerciales
Protector combinado contra sobretensiones permanentes (POP) y 
transitorias (T2). Actuación en bobina de máxima o emisión.
T2 POP

EV-CHECK ONE
Compacto, fácil instalación
Protector combinado optimizado contra sobretensiones transitorias 
(Tipo 2+3) y permanentes (POP).

T2 IGA POP

T3T2 IGA POP

Gama EV-CHECK, diseñada y optimizada para la protección del punto 
de recarga del vehículo eléctrico
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Leyenda: 

LGA: línea general de alimentación. DI: derivación individual 
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Figura 8. Esquema 2: instalación individu al con un contador principal común para la vivienda y para la estación de recarga . 

Para el esquema 2 en el proyecto o memoria técnica de di seño se justi�cará que el fusible de la centralización 

protege contra cortocircuitos tanto a la derivación individual, como al circuito de recarga individual, en especial para 

la intensidad mínima de cortocircuito, incrementando la sección obtenida por aplicación de los criterios de caída de 

tensión y de protección contra sobrecargas para este circui to, si fuera necesario. La función de control de potencia 

contratada por el cliente será realizada por el contador principal, sin necesidad de instalar un ICP independiente. En 

caso de actuación de la función de control de potencia, su rearme se realizará directamente desde la vivienda.   

 
 

Para el esquema 2 en el proyecto o memoria técnica de diseño se justificará que el 

fusible de la centralización protege contra cortocircuitos tanto a la derivación individual, 

como al circuito de recarga individual, en especial para la intensidad mínima de 

cortocircuito, incrementando la sección obtenida por aplicación de los criterios de caída 

de tensión y de protección contra sobrecargas para este circuito, si fuera necesario. La 

función de control de potencia contratada por el cliente será realizada por el contador 

principal, sin necesidad de instalar un ICP independiente. En caso de actuación de la 

función de control de potencia, su rearme se realizará directamente desde la vivienda.
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I. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGÍA Y TURISMO
13681 Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una 

nueva Instrucción Técnica Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones con 
fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehículos eléctricos», del 
Reglamento electrotécnico para baja tensión, aprobado por Real Decreto 
842/2002, de 2 de agosto, y se modifican otras instrucciones técnicas 
complementarias del mismo.

La electricidad puede incrementar la eficiencia energética de los vehículos de 
carretera y contribuir a la reducción del CO2 en el transporte. Es la fuente de energía 
indispensable para el desarrollo de los vehículos eléctricos, incluidos los vehículos 
eléctricos ligeros, que puede contribuir a mejorar la calidad del aire y a reducir la 
contaminación acústica en las aglomeraciones urbanas o suburbanas y demás zonas 
densamente pobladas.

El Gobierno presentó el 6 de abril de 2010 la Estrategia Integral para el Impulso del 
Vehículo Eléctrico, con horizonte 2014, con diferentes programas para la aplicación de 
medidas que contemplan el fenómeno desde sus distintas facetas: fomento de la 
demanda, industrialización e I+D+i, actuaciones horizontales y fomento de la 
infraestructura de recarga y gestión de la demanda energética. En relación con este 
último ámbito, se decía en el referido documento que la infraestructura prioritaria de 
suministro debe ser un elemento asociado a la adquisición del propio vehículo eléctrico 
(infraestructura vinculada), asociando el resto de infraestructura a servicios de recarga 
energética.

El Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, de medidas para el impulso de la recuperación 
económica y el empleo, reformó la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, 
entre otros aspectos, para incluir un nuevo agente del sector, denominado «gestor de 
cargas del sistema», cuya función principal será «la entrega de energía a través de servicios 
de recarga de vehículos eléctricos que utilicen motores eléctricos o baterías de 
almacenamiento en unas condiciones que permitan la recarga conveniente y a coste 
mínimo para el propio usuario y para el sistema eléctrico, mediante la futura integración con 
los sistemas de recarga tecnológicos que se desarrollen». Ello no impide que los titulares 
de los aparcamientos de uso no público puedan realizar las instalaciones correspondientes 
y gestionar su propio suministro o realizar una repercusión interna de gastos.

En desarrollo de la previsión de dicho Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, el Real 
Decreto 647/2011, de 9 de mayo, ha regulado la actividad de gestor de cargas del sistema 
para la realización de servicios de recarga energética, al tiempo que ha creado una tarifa de 
acceso supervalle, a fin de optimizar el aprovechamiento de la potencia de generación 
eléctrica ya existente, disponible de manera opcional tanto en libre comercialización como 
en tarifa de último recurso, lo que permitirá poner a disposición de los usuarios recargas 
más económicas en los correspondientes periodos horarios, al tiempo que ofrecerá al 
sistema eléctrico la posibilidad de mejorar su eficiencia global mediante un aplanamiento de 
la curva de demanda. Con ello se estima que podrían atenderse las necesidades de hasta 5 
millones de vehículos eléctricos sin necesidad de aumentar la potencia de generación.

La definición de la figura del gestor de cargas ha sido refrendada posteriormente por 
la nueva Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, que en su artículo 48 
define los servicios de recarga energética y las obligaciones y derechos de los gestores 
de cargas.

Según el artículo 48 de la Ley del Sector Eléctrico, el servicio de recarga energética 
tendrá como función principal la entrega de energía a través de servicios de carga de 
vehículos eléctricos y de baterías de almacenamiento en unas condiciones que permitan 
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NO CUMPLIRLOS = NO PROTEGER

Importancia de proteger dentro de los tiempos de disparo 
especificados por la UNE-EN 50550

EV-CHECK REC, EL ÚNICO PROTECTOR CON REARME AUTOMÁTICO QUE CUMPLE LOS TIEMPOS DE DISPARO DE LA UNE-EN 50550

Evitar el daño y desgaste prematuro que se 
produce en el cargador del vehículo eléctrico 
(VE) o el posible sobrecalentamiento de la 
instalación

No generar saltos intempestivos cuando la 
red ha tenido una subida de tensión 
repentina por debajo de los tiempos de 
corte. Continuidad de servicio (CoS)

El único que cumple los tiempos de la UNE-EN 50550

UL-N
275

15

1

300 350 400

Curva de actuación EV-CHECK REC acorde la UNE-EN 50550

De acuerdo con la ITC-BT-52, los dispositivos 
contra sobretensiones temporales deben 
cumplir la UNE-EN 50550.

Un informe válido de los tiempos de disparo 
de la UNE-EN 50550 debe realizarse a través 
de un laboratorio acreditado ENAC.

La UNE-EN 50550 es la normativa que rige la protección frente a sobretensiones permanentes* 
(temporales), declarando los valores límite de disparo mínimo y máximo a cumplir según la 
sobretensión recibida por el protector como se visualiza en la tabla siguiente:

*Las sobretensiones permanentes son un aumento de tensión por encima del 10% del valor nominal eficaz durante un período indeterminado

Valores normalizados del tiempo de funcionamiento y 
de no respuesta a una tensión no (Ua) igual a

255 V 275 V 300 V 350 V 400 V

Tiempo máximo de funcionamiento
No disparo

15 s 5 s 0,75 s 0,20 s

Tiempo mínimo de no respuesta 3s 1s 0,25 s 0,07 s

Lightning Research Ins�tute of Catalonia, S.L.U.  
C. / Navas de Tolosa, 44 
08223 – Terrassa (Barcelona) · SPAIN 
Tel:   (+34) 93.736.36.97 
lric@lric.eu  
www.lric.eu 
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INFORME DE ENSAYO  
Nº LRIC-IE23-21-1 

 
FECHA DE EMISIÓN: 24/02/2023 
LABORATORIO DE ENSAYOS: Lightning Research Ins�tute of Catalonia 
EMPRESA SOLICITANTE: Cirprotec, S.L.U. 
 C/ Lepanto, 49 · 08223 · Terrassa (Barcelona) · Spain 
ESPECIFICACIONES DEL ENSAYO 
ENSAYO:     Verificación de las caracterís�cas de funcionamiento (9.6 / 9.9.2) 

Verificación del comportamiento seguro del POP some�do a 
sobreesfuerzos (9.11 / 9.15) 

METODOLOGÍA DE ENSAYO: EN 50550: Power frequency overvoltage protec�ve device for 
household and similar applica�ons (POP) (2011). 

 IEC 63052: Power frequency overvoltage protec�ve device for 
household and similar applica�ons (POP) (2019). 

OBJETO DEL ENSAYO 
MARCA: cirprotec 
FABRICANTE: Cirprotec, S.L.U. 
 C/ Lepanto, 49 · 08223 · Terrassa (Barcelona) · Spain 
MODELO: V-CHECK 2MR EV (ver descripción completa en página 2). 

Los resultados contenidos en este informe se refieren exclusivamente a los objetos bajo ensayo. El ensayo se ha 
realizado sobre 3 muestras.  

Este ensayo no puede ser copiado parcialmente sin el consen�miento escrito de LRIC. 

CONCLUSIONES 

Se ha sometido las muestras a 440V durante una hora sin observar ningún tipo de efecto en las mismas . 

Los dispositivos bajo ensayo no actúan cuando la tensión de alimentación aumenta hasta 255V y los tiempos de 
disparo en caso de aumento brusco de la tensión de alimentación se encuentran en todos los casos dentro de los 
límites indicados en la norma. Cuando la sobretensión tiene una duración igual al tiempo máximo de no actuación 

 cuenta el tiempo de inicialización 
del equipo.  

  
 

     Jordi Correro Planas                 Bárbara Vidal Jiménez 
   Técnico de Laboratorio                 Directora técnica 

 
El presente informe puede presentarse mediante firma electrónica en cuyo caso no se requiere una firma manuscrita. 
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"En caso de actuación de la función de control de potencia, su 
rearme se realizará directamente desde la vivienda”

P

V-CHECK MPT mini

CONTADOR (ICP)

EV-CHECK REC

Kwh

Kwh

Kwh                      
contratados

Esquema 2 ITC-BT-52: 

«Instalación individual con un contador principal común para 
la vivienda y la estación de carga»

EV-CHECK REC permite que el contador aprecie impedancia infinita y 
así realice el rearme cuando éste ha saltado por sobreconsumo (ICP).

 Además, desconecta las cargas conectadas aguas abajo, cosa que le 
otorga la compatibilidad con TODOS los cargadores del mercado. 

El único compatible con los principales contadores

Edificio de viviendas con instalación en esquema 2 o doble borna:
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Figura 8. Esquema 2: instalación individu al con un contador principal común para la vivienda y para la estación de recarga . 

Para el esquema 2 en el proyecto o memoria técnica de di seño se justi�cará que el fusible de la centralización 

protege contra cortocircuitos tanto a la derivación individual, como al circuito de recarga individual, en especial para 

la intensidad mínima de cortocircuito, incrementando la sección obtenida por aplicación de los criterios de caída de 

tensión y de protección contra sobrecargas para este circui to, si fuera necesario. La función de control de potencia 

contratada por el cliente será realizada por el contador principal, sin necesidad de instalar un ICP independiente. En 

caso de actuación de la función de control de potencia, su rearme se realizará directamente desde la vivienda.   

 
 

Para el esquema 2 en el proyecto o memoria técnica de diseño se justificará que el 

fusible de la centralización protege contra cortocircuitos tanto a la derivación individual, 

como al circuito de recarga individual, en especial para la intensidad mínima de 

cortocircuito, incrementando la sección obtenida por aplicación de los criterios de caída 

de tensión y de protección contra sobrecargas para este circuito, si fuera necesario. La 

función de control de potencia contratada por el cliente será realizada por el contador 

principal, sin necesidad de instalar un ICP independiente. En caso de actuación de la 

función de control de potencia, su rearme se realizará directamente desde la vivienda.
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I. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGÍA Y TURISMO
13681 Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una 

nueva Instrucción Técnica Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones con 
fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehículos eléctricos», del 
Reglamento electrotécnico para baja tensión, aprobado por Real Decreto 
842/2002, de 2 de agosto, y se modifican otras instrucciones técnicas 
complementarias del mismo.

La electricidad puede incrementar la eficiencia energética de los vehículos de 
carretera y contribuir a la reducción del CO2 en el transporte. Es la fuente de energía 
indispensable para el desarrollo de los vehículos eléctricos, incluidos los vehículos 
eléctricos ligeros, que puede contribuir a mejorar la calidad del aire y a reducir la 
contaminación acústica en las aglomeraciones urbanas o suburbanas y demás zonas 
densamente pobladas.

El Gobierno presentó el 6 de abril de 2010 la Estrategia Integral para el Impulso del 
Vehículo Eléctrico, con horizonte 2014, con diferentes programas para la aplicación de 
medidas que contemplan el fenómeno desde sus distintas facetas: fomento de la 
demanda, industrialización e I+D+i, actuaciones horizontales y fomento de la 
infraestructura de recarga y gestión de la demanda energética. En relación con este 
último ámbito, se decía en el referido documento que la infraestructura prioritaria de 
suministro debe ser un elemento asociado a la adquisición del propio vehículo eléctrico 
(infraestructura vinculada), asociando el resto de infraestructura a servicios de recarga 
energética.

El Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, de medidas para el impulso de la recuperación 
económica y el empleo, reformó la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, 
entre otros aspectos, para incluir un nuevo agente del sector, denominado «gestor de 
cargas del sistema», cuya función principal será «la entrega de energía a través de servicios 
de recarga de vehículos eléctricos que utilicen motores eléctricos o baterías de 
almacenamiento en unas condiciones que permitan la recarga conveniente y a coste 
mínimo para el propio usuario y para el sistema eléctrico, mediante la futura integración con 
los sistemas de recarga tecnológicos que se desarrollen». Ello no impide que los titulares 
de los aparcamientos de uso no público puedan realizar las instalaciones correspondientes 
y gestionar su propio suministro o realizar una repercusión interna de gastos.

En desarrollo de la previsión de dicho Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, el Real 
Decreto 647/2011, de 9 de mayo, ha regulado la actividad de gestor de cargas del sistema 
para la realización de servicios de recarga energética, al tiempo que ha creado una tarifa de 
acceso supervalle, a fin de optimizar el aprovechamiento de la potencia de generación 
eléctrica ya existente, disponible de manera opcional tanto en libre comercialización como 
en tarifa de último recurso, lo que permitirá poner a disposición de los usuarios recargas 
más económicas en los correspondientes periodos horarios, al tiempo que ofrecerá al 
sistema eléctrico la posibilidad de mejorar su eficiencia global mediante un aplanamiento de 
la curva de demanda. Con ello se estima que podrían atenderse las necesidades de hasta 5 
millones de vehículos eléctricos sin necesidad de aumentar la potencia de generación.

La definición de la figura del gestor de cargas ha sido refrendada posteriormente por 
la nueva Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, que en su artículo 48 
define los servicios de recarga energética y las obligaciones y derechos de los gestores 
de cargas.

Según el artículo 48 de la Ley del Sector Eléctrico, el servicio de recarga energética 
tendrá como función principal la entrega de energía a través de servicios de carga de 
vehículos eléctricos y de baterías de almacenamiento en unas condiciones que permitan 
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Todos los protectores salen de nuestra fábrica en España 100% testeados
Toda la curva POP 

Caída de tensión de red eléctrica

✓

✓

EV-CHECK REC, eficacia asegurada 

 REFERENCIAS

Corriente nominal del IGA - In (IGA) - XX [A] 6 10 16 20 25 32 40

EV-CHECK REC- XX 77706269 77706270 77706271 77706272 77706273 77706274 77706275

CARACTERÍSTICAS GENERALES

Tensión nominal AC 50-60 Hz Un [V] 230

Tensión máxima de servicio continuo (L-N) / (N-PE) Uc [V] 255

Nivel de protección en tensión (L-N) / (N-PE) Up [kV] ≤1,5

Corriente nominal de descarga (8/20) (L-N) In (L-N) [kA] 5

Corriente nominal de descarga (8/20) (N-PE) In (N-PE) [kA] 10

Corriente máxima de descarga (8/20) Imax [kA] 15

Método de actuación IGA incluido; Curva de disparo tipo C

Reconexión automática Sí

Indicación de sobretensión Sí

DATOS GENERALES

Nº módulos carril DIN 5

Formato Diseño compacto / Precableado

Protecciones MCB + POP + DPS tipo 2

Normas de producto UNE-EN 50550 / EN 61643-11

DPS IEC Clase 2

DPS EN Tipo II



CIRPROTEC, S.L.U.
Lepanto 49 · 08223 Terrassa · ESPAÑA
Tel. +34 93 733 16 84  
comercial_ter@mersen.com

www.cirprotec.com

¿Te ayudamos con tu proyecto?
www.cirprotec.es/ev
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